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L UFTVERKEHRSSTEUER IST ERSTER SCHRITT
IN DIE RICHTIGE RICHTUNG —

Umwelt- und Entwicklungshilfeorganisationen begniif¢ane der Regierung,
sehen aber Nachbesserungsbedarf bei der Ausgastaltu

Einen Tag bevor der Gesetzentwurf flr eine Luftebrksteuer in den Bundestag eingebracht wer-
den soll, begrif3ten Umwelt- und Entwicklungsorgaimismen die Plane der Bundesregierung
grundsatzlich, kritisierten den Entwurf jedoch allswenig ambitioniert.

Das Biindnis (Attac, Brot fiir die Welt, BUND, Biirgereinigung gegen Fluglarm, EED, FOS, Fo-
rum Umwelt und Entwicklung, Germanwatch, Greenpeghtisereor, Oxfam, Studwind, World Vi-
sion Deutschland und WWF) wies in einem heute \sigdkken Forderungspapier darauf hin, dass
die Luftverkehrssteuer gemessen an den Klimaausng#n des Luftverkehrs und unter Bertck-
sichtigung der bisherigen jahrlichen Steuerverggnegen von 11,5 Mrd. Euro deutlich hinter ih-
rem Potenzial zuriickbleibt.

~Wir mussen aufhoren, den Flugverkehr gegentiber aéin anderen Transportarten zu privilegieren.
Die geplante Luftverkehrssteuer mit einem Gesamtvaimen von 1 Mrd. Euro wirde nicht einmal ein
Zehntel der momentan im Flugverkehr gewéahrten Subwvetionen ausmachen® kritisiert Damian Lu-
dewig, Geschaftsfilhrer des Forums Okologisch-Seirktwirtschaft e. V. (FOS).

.Der Flugverkehr ist weltweit fur bis zu 14% des Klimawandels verantwortlich. Wir begriiRen daher

die ldee einer Luftverkehrssteuer ausdrticklich, abein der jetzigen Form wird erhebliches Potenzial
verschenkt“, so Thorben Becker, Bereichsleiter Klimapolitik tneBund fur Umwelt- und Natur-
schutz Deutschland (BUND). Um die 6kologische Lergawirkung zu verstérken, solle die Luft-
verkehrssteuer starker nach £8usstol3 und Flugklassen differenziert werden. Basch das
Bindnis vorgestellte Alternativkonzept zum jetzigeasetzentwurf empfiehlt daher zusatzlich zu
der bisher geplanten Staffelung nach Entfernung emerschiedliche Behandlung der Reiseklassen.
Passagiere der Business und First Class misstemadbreine hohere Abgabe zahlen als solche der
Economy Class. Das ware nicht nur sozial gerechterdern auch 6kologisch geboten: Da sie pro
Person mehr Platz im Flugzeug in Anspruch nehnsnhii Anteil an den Emissionen des Fluges
entsprechend hoheDieses Modell bietet die Méglichkeit, bis zu 3 Md. Euro pro Jahr einzunehmen

und damit deutlich mehr, als es die jetzigen Plander Regierung vorsehen; so Becker weiter.

Diese zusatzlichen Einnahmen sollten fur Armutsbgkang und Klimaschutz verwendet werden.
95% der Weltbevdlkerung seien noch nie geflogenyrdar die in extremer Armut lebenden Men-
schen in den Entwicklungslandern, die zum Klimavendcht beitrigen, aber am starksten von
seinen Auswirkungen betroffen seien.

Jan Kowalzig, Klima-Experte bei Oxfam Deutschlandimh daher:,Die Bundesregierung driickt
sich vor ihren internationalen Zusagen, etwa bei deArmutsbekampfung in Entwicklungslandern.
Aber auch ihre auf dem Kopenhagener Klimagipfel Eng 2009 gemachte Zusage, die armen Lander zu
unterstitzen, wird die Bundesregierung nur durch Tickserei erfilllen. Richtig wére es jetzt, Erlése
aus der Luftverkehrssteuer gezielt fir Armutsbekamgung, Klimaschutz und zur Abmilderung der
Klimaschéaden in den Entwicklungslandern einzusetzeh



Zum Hintergrund: Nach Berechnungen des Umweltbuardéss wird der Flugverkehr in Deutsch-
land mit 11,5 Mrd. Euro jahrlich subventioniert. dars als der Stral3en- oder Schienenverkehr ist
der Flugverkehr von der Mineral6l- und Okosteudrdie Hinzu kommt, dass der grenziiberschrei-
tende Flugverkehr in Deutschland von der Mehrweuist ausgenommen ist, wahrend diese Aus-
nahme nicht fur grenzuberschreitende Bus- und Basem gilt. Der Kabinettsbeschluss der Bun-
desregierung sieht vor, fur Flige mit ZielflughafarEuropa sowie in Libyen, Marokko und Tune-
sien eine Luftverkehrssteuer in HOohe von 8 Euraetheben. Fur Mittelstreckenflige werden pro
Flug 25 Euro fallig, fur Langstrecken 45 Euro.

Die Idee der Einfuhrung dieser auch als ,Ticket-Tlh&zeichneten Steuer auf Flige wird von den
Umwelt- und Entwicklungshilfeorganisationen schait $angem befirwortet. Aber erst im Zu-
sammenhang mit dem Sparpaket der Bundesregierdhgismun als eines von drei okofiskali-
schen Instrumenten, neben dem Abbau von Energess8ubventionen und der Brennelementes-
teuer fir Deutschland umgesetzt werden. In LandeenGroR3britannien und Frankreich existiert
bereits eine solche Steuer. Mittelfristig solltegyestrebt werden, sie auf die gesamte EU auszudeh-
nen.

Ab 2012 wird der Flugverkehr auch in den EU-Emissltandel einbezogen werden. Da jedoch 85
Prozent der Zertifikate vorerst kostenlos zugetedtden, ist mit maximal 150 Mio. Euro Einnah-
men pro Jahr zu rechnen. Daher ist die Einfiihrungre_uftverkehrssteuer ein wichtiger Schritt
bei der Internalisierung der hohen externen Kostender Flugverkehr jahrlich verursacht.

Das Forderungspapier kénnen Sie unter http://www.foes.de/pdf/Forderungspapier_Luftverkehr.pdf herunter-
laden.

Als Ansprechpartner bei weiteren Fragen stehen Ihnen folgende Personen zur Verfligung:

Thorben Becker, Bereichsleiter Klimapolitik, BUND: Tel. 0173-6071603, Mail: thorben.becker@bund.net

Jan Kowalzig, Klimareferent Oxfam: Tel. 030-45 30 69 54, Mail: jkowalzig@oxfam.de

Damian Ludewig, FOS-Geschaftsfiihrer: Tel. 030-76 23 991-30, Mail: damian.ludewig@foes.de




